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@ Sicherheitsgurtanordnung an der Rucksitzbank eines Kraftf ahrzeuges 

<§) Es wird eine Sicherheitsgurtanordnung an der Rucksitz- 
bank (2) fur wahhveise zwei oder drei Fondinsassen be- 
schrieben. Ein Oiagonalgurt (3, 4) jewetls eines an der 
Rucksitzbank (2) auSen angeordneten Sicherheitsgurtes 
wtrd an einer Aufwickervorrichtung (5, 6) in Fahrzeugmitte in 
Hone der Schulter der Fondinsassen und in Fahrzeugmitte 
umgelenkt. Ein dntter Sicherheitsgurt in Form eines Becken- 
gurtes (8) zwischen den beiden auBeren Sicherheitsgurten 
ist mit den Aufwickelvorrichtungen (5, 6) in nicht dargesteli- 
ter Weise antriebsverbunden. Beim Ausziehen des Becken- 
gurtes (8) verlagem stch dadurch die Aufwickelvorrichtun- 
gen (5, 6) in Fahrzeugquemchtung nach auBen. Auf diese 
Weise wird bei drei Fondinsassen der Veriauf des Diagonal- 
gurtes in Schulterhohe der beiden aufieren Fondinsassen 
unverandert geharten. 
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Beschreibung ten Sicherheitsgurtes auf die Umlenkelemente in einfa- 

cher Weise mechanise)] Qbertrigt 

Die Erfindung bezieht sich auf eine Sicherheitsgur- Durch ein gemeinsames Antriebselement zweier be- 
tanordnung an der RQcksitzbank eines Kraftfahrzeuges nachbarter Umlenkelemente verringert sich insgesamt 
nach dem Oberbegrif f des Hauptanspruches. 5 der Bauaufwand zum Verstellen der Umlenkelemente, 

Eine derartige Sicherheitsgurtanordnung ist aus der Bei einer Sicherheitsgurtanordnung, wie sie in den 
DE-OS 37 40 937 bekannt Nach dieser Druckschrift meisten Kraftfahrzeugen verwendet wird, verlaufen die 
laflt sich ein oberes Umlenkeiement fur einen Diagonal- Diagonalgurte von der Mitte der RQcksitzbank ausge- 
gurt eines Sicherheitsgurtes in seiner Hdhe verstellea hend zur FahrzeugauBenseite nach oben. Bei drei Fond- 
Das Umlenkeiement fQhrt den Diagonalgurt zu einer 10 insassen ist es vorteilhaft, wenn nach einem AusfQh- 
Aufrollvorrichtung, die auf den Sicherheitsgurt eine rungsbeispiel des Erfindungsgegenstandes das jeweilige 
RQckzugskraft ausQbt Durch die Hdhenverstellung Umlenkeiement nach unten verstellt wird Dadurch er- 
stQtzt sich der Diagonalgurt auch bei einem groBge- halt der jeweils an der RQcksitzbank auBen angeordnete 
wachsenen Insassen immer am Umlenkeiement und Diagonalgurt eine geringere Neigung in Fahrzeugquer- 
nicht an der Schulter des Insassen ab. Der EinfluB der 15 richtung. Die Fondinsassen an der AuBenseite der RQck- 
Sitzposition des Insassen in Fahrzeugquerrichtung auf sitzbank konnen entsprechend den geanderten Platz- 
den Gurtverlauf des Diagonalgurtes bleibt in der ange- verhaltnissen bei einem dritten Fondinsassen sich weiter 
fOhrten Offenlegungsschrift unberuckstchtigt nach aufien setzen, ohne daB der Diagonalgurt am Hals 

Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemafle unbequem anliegt 
Sicherheitsgurtanordnung so weiterzuentwickeln, daB 20 Eine Ausfuhrungsform des Erfindungsgegenstandes 
unabhangig von der Anzahl der Fondinsassen in einem zeichnet sich dadurch aus, daB der an der RQcksitzbank 
Kraftfahrzeug der Abstand eines Diagonalgurtes vom in der Mitte angeordnete Sicherheitsgurt flber einen 
Hals des jeweiligen Fondinsassen im wesentlichen un- Seilzug mit dem Umlenkeiement antriebsverbunden ist 
verandert bleibt Der Seilzug laflt sich in vorteilhafter Weise aufgrund 

Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit dem kenn- 25 seiner Flexibility in seinem Verlauf entsprechend vor- 
zeichnenden Merkmal des Hauptanspruches gelGst. gegebenen Platzverhaitnissen im Bereich der RQcksitz- 
Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben bank beliebig anordnea 

sich aus den Unteranspruchen. Bei einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel des Erfin- 

Das Wesen der Erfindung besteht in der automati- dungsgegenstandes bildet eine Aufwickelvorrichtung 
schen und damit zuverlassigen Verlagerung der oberen 30 fQr den jeweiligen Diagonalgurt zugleich das Umlenk* 
Umlenkelemente fQr an der RQcksitzbank auBen ange- element aus. Somit fehlt in vorteilhafter Weise die Fort- 
ordnete Diagonalgurte. fQhrung des Diagonalgurtes vom Umlenkeiement zur 

Eine Ausfuhrungsform des Erfindungsgegenstandes Aufwickelvorrichtung. Nachdem dieser Gurtabschnitt 
zeichnet sich dadurch aus, daB die Verlagerung abhan- fehlt, kann er beim Verstellen des Umlenkelementes, 
gig vom Gebrauch eines an der Rucksitzbankmittte vor- 35 insbesondere in Fahrzeugquerrichtung, keine Fatten bil- 
gesehenen Sicherheitsgurtes erfolgt Bei vorschriftsma- den. 

Bigem Anlegen dieses Sicherheitsgurtes wird dadurch Ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
die automatische Ansteuerung zur Verlagerung der ist in der nachfolgenden Beschreibung und der zugehd- 
Umlenkelementevereinfacht rigen Zeichnung naher dargestellt Eszeigen: 

Bei einem weiteren AusfQhrungsbeispiel des Erfin- 40 Fig. 1 in perspektivischer Ansicht eine RQcksitzbank 
dungsgegenstandes weist der Diagonalgurt von der Au- eines Kraftfahrzeuges mit drei Sitzpiatzen, wobei die 
Benseite zur Mitte der RQcksitzbank fuhrend einen nach beiden iuBeren Sitzplatze bei jeweils angelegtem Si- 
oben gerichteten Verlauf auf. Die Umlenkelemente cherheitsgurt von nicht dargestellten Fahrzeuginsassen 
werden bei drei Fondinsassen zweckmaBigerweise nach besetzt sind, 

auBen und bei zwei Fondinsassen nach innen verlagert. 45 Fig. 2 die RQcksitzbank nach Fig. 1 mit angelegten 
Die Verlagerung der Umlenkelemente in Fahrzeug- Sicherheitsgurten fQr drei Fondinsassen. 
querrichtung besitzt den Vorteil, daB die Sicht eines Fig. 1 zeigt eine RQcksitzbank 2 eines Kraftfahrzeu- 
FahrzeugfOhrers nach hinten durch die Umlenkelemen- ges mit einer RQckenlehne 1. Die RQcksitzbank 2, die 
te nicht beeintrachtigt wird Bei zwei gegenuber drei drei Fondinsassen Platz bietet, ist mit zwei, nicht darge- 
Fondinsassen verandert sich die Sitzposition ausschlieB- 50 stellten Personen besetzt Sie sitzen jeweils an der Au- 
hch in Fahrzeugquerrichtung. Urn die damit verbundene Benseite der RQcksitzbank Z Angezeigt ist dies durch 
Abstandsanderung zwischen dem Hals des Fondinsas- angelegte Sicherheitsgurte, die jeweils einen Diagonal- 
sen und dem Diagonalgurt vollstandig auszugleichen ist gurt 3 bzw. 4 aufweisen. Die Diagonalgurte 3, 4 verlau- 
es vorteilhaft, wenn die Umlenkelemente ausschlieBlich fen von der AuBenseite der RQcksitzbank 2 ausgehend 
in Fahrzeugquerrichtung verlagert werden. Dadurch er- 55 zur Fahrzeugmitte nach oben, wo sie jeweils an einem 
gibt sich der geringstmdgliche Verstellweg fQr die Um- als Aufwickelvorrichtung 5 bzw. 6 ausgebiideten Um- 
lenkelemente, urn den geanderten Gurtverlauf im Be- lenkelement enden. 

reich des Halses des Fondinsassen auszugleichen. Die Aufwickelvorrichtungen 5, 6 lassen sich entspre- 

Bei einer verbesserten Ausfuhrungsform des Erfin- chend den Pfeilen 9 bzw. 10 in Fahrzeugquerrichtung 
dungsgegenstandes erfassen Sensormittel die Anzahl eo veriagern. Als gemeinsames Antriebselement dient bei- 
der Fondinsassen. Ein entsprechendes Signal steuert ei- spielsweise eine in Fig. 2 dargestellte Gewindespindel 
ne geeignete Stelleinrichtung zur Verlagerung der Um- 12, auf der die Aufwickelvorrichtungen 5 und 6 ver- 
lenkelemente. Sie lassen sich somit in vorteilhafter Wei- schiebbar angeordnet sind. An einem zeichnerisch nicht 
se ohne Muskelkraft verstellen. wiedergegebenem Rahmenteil der RQckenlehne 1 sind 

Eine andere Moglichkeit zur Verstellung der Umlenk- w die Aufwickelvorrichtungen 5 und 6 in Fahrzeugquer- 
elemente bietet eine Antriebsverbindung, die beispiels- richtung beweglich gelagert 

weise die Drehbewegung an der Aufwickelvorrichtung Fur einen dritten Fondinsassen ist ein Beckengurt 8 
beim Auszug des an der RQcksitzbankmitte angeordne- vorgesehen, der sich aus einer Aufwickelvorrichtung 7 



DE 40 01 

3 

ausziehen und mit einem GurtschloB 1 1 verbinden laBt 
Die dabei an der Aufwickelvorrichtung 7 hervorgerufe- 
nc Drehbewegung wird uber einen nicht dargestellten 
Seilzug innerhalb der RQckenlchne I auf die Gewinde- 
spindel 12 ubertragen. Die mit ihr vcrbundcncn Aufwik- 5 
kelvorrichtungen 5, 6 verlagern sich entsprechend den 
Pfeiien 9 bzw. 10 nach Fig, 1 zur FahrzeugauBenseite. 

Die Endstellung der beiden Aufwickelvorrichtungen 
5, 6 bei angelegtem Beckengurt 8 ist in Fig. 2 dargestellt 
Durch die Verlagerung der Aufwickelvorrichtungen 5, 6 to 
nach auBen bleibt der Diagonalgurt 3 bzw. 4 bei nach 
auBen geruckten Pondinsassen nach der Fig. 2 in seinem 
Verlauf in Schulterhdhe im wesentlichen unverandert 
Zugleich schaffen die nach auBen verlagerten Aufwik- 
kelvomchtungen 5, 6 genugend Platz f Qr den Kopf eines 15 
in der Fahrzeugmitte sitzenden Fondinsassen. 

Paten tanspruche 

1. Sicherheitsgurtanordnung an der ROcksitzbank 20 
eines Kxaftfahrzeuges mit an den AuBenseiten der 
ROcksitzbank angeordneten Diagonalgurten, deren 
Gurtbander durch je ein in Hdhe der Schulter eines 
Fondinsassen verlagerbares und am Fahrzeugauf- 
bau arretierbares Umlenkelement gefQhrt sind, da- 25 
durch gekennzeichnet, daB zur Veranderung der 
Gurtfuhrung der Diagonalgurte (3, 4) von der An- 
zahl der Fondinsassen abhangig gesteuerte An- 
triebsmittel (Gewindespindel 12) die Umlenkele- 
mente (Aufwickelvorrichtung 5, 6) verlagent *> 

2. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Antriebsmitte) (Ge- 
windespindel 12) abhangig vom Gebrauch eines zu 
den beiden Diagonalgurten (3, 4) benachbarten, in- 
neren Sicherheitsgurtes (Beckengurt 8) die Urn- 15 
lenkelemente (Aufwickelvorrichtung 5, 6) verla- 
gern. 

3. Sicherheitsgurtanordnung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsmittel 
(Gewindespindel 12) die Umlenkelemente (Aufwik- 40 
kelvorrichtung 5, 6) bei drei Fondinsassen nach au- 
Ben verlagern, wobei die Diagonalgurte (3, 4) von 
der AuBenseite zur Mitte der ROcksitzbank (2) 
schrag nach oben verlaufen. 

4. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 45 
sprflche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB Sen- 
sormittel die Anzahl der Fondinsassen erfassen und 
ein daraus abgeleitetes Signal eine Stelleinrichtung 
zur Verlagerung der Umlenkelemente steuert 

5. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- so 
sprOche 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der 
innere Sicherheitsgurt (Beckengurt 8) mit den Um- 
lenkelementen (Aufwickelvorrichtung 5, 6) an- 
triebsverbunden ist 

6. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 55 
sprflche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Umlenkelemente (Aufwickelvorrichtung 5, 6) uber 
ein gemeinsames Antriebselement (Gewindespin- 
del 12) verlagerbar sind. 

7. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 60 
spruche 1,2,4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Antriebsmittel die Umlenkelemente bei drei 
Fondinsassen nach unten und bei zwei Fondinsas- 
sen nach oben verlagern, wobei die Diagonalgurte 
von der AuBenseite zur Mitte der ROcksitzbank 65 
nach unten verlaufen. 

8. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 
sprOche 2 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der 
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innere Sicherheitsgurt (Beckengurt 8) Ober einen 
Seilzug mit den Umlenkelementen (Aufwickelvor- 
richtung 5, 6) antriebsverbunden ist 
9. Sicherheitsgurtanordnung nach einem der An- 
spruche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB eine 
Aufwickelvorrichtung (5, 6) das Umlenkelement 
ausbildet 
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ABSTRACT: 

The safety-belt system is for a car rear bench seat. It 
has diagonal belts at 

the outside ends working in guides adjustable to the 
passenger shoulder level 

and lockable in position in the car body. To adjust the 
guides for the 

diagonal belts (3, 4) to suit the number of passengers, a 
drive mechanism with 

screwed spindle is provided, moving the position of the 
guides formed by the 

coiling mechanisms (5, 6) . USE /ADVANTAGE - Keeps belt 
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distance from passengers 

necks the same whatever their number. 
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